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1. Introduccion

Los desplazamientos al Parque Cientifico y Tecnoldgico Cartuja de Sevilla (PCT Cartuja)
no dejan de crecer en correspondencia al aumento de las personas trabajadoras que
tienen su centro de trabajo en el Parque y, ademas estos viajes de ida y de vuelta del
trabajo cada vez mads se hacen en vehiculo privado con todo lo que conlleva de impactos
ambientales, sociales y econdmicos. Por ello, el objetivo de este informe es hacer
propuestas para promover alternativas sostenibles de movilidad, para asi, disminuir la
dependencia del vehiculo privado.

Las propuestas se sustentan en el ferrocarril como principal modo de transporte sobre
el cual se deberian estructurar el resto de los modos sostenibles. Nos referimos a la
linea de Cercanias de Sevilla C2 que tiene una estacion en la Cartuja. Ya tenemos la
infraestructura construida, lo que hay que hacer ahora es gestionarla eficazmente para
que sea Util para desplazarse a la Cartuja.

La intermodalidad con el ferrocarril permite la captacion de mas viajeros que de otro
modo verian restringida la posibilidad de llegar hasta los lugares mas distantes de la
estacion dentro del parque. Hablamos de intercambio modal preferentemente con
autobuses, pero también dando protagonismo al ir andando y en bicicleta.

En el caso del autobus se trata de una extensién del servicio ferroviario como si el
autobus fuera una prolongacion sin ruptura y entre ambos formen un Unico servicio de
transporte publico. El autobus logrard aumentar el area territorial de influencia del
ferrocarril facilitando una mayor cobertura del Parque. Es decir, deben ser dos modos
complementarios y que no se hagan la competencia, pues ambos acaban
beneficiAndose de estd complementariedad.

Es una manera efectiva de promover la movilidad sostenible y reducir la dependencia
del vehiculo privado. Y asi, promover una movilidad menos contaminante, por ello, mas
saludable, menos agresiva con el medio ambiente, mas eficaz para frenar el cambio
climatico, mas eficiente energéticamente hablando, mas inclusiva socialmente, pues no
todas las personas tienen carnet de conducir o acceso al vehiculo privado y, muy
importante, mds segura, pues el transporte publico y, sobre todo el ferrocarril, es la
forma mas segura de desplazarse y, en consecuencia, la mejor manera de ejercer la
seguridad vial y reducir la accidentalidad.

2. Integracion modal entre el ferrocarril y el autobus

El ferrocarril por su capacidad, regularidad y velocidad comercial debe ser, cuando el
desplazamiento lo requiera, el modo que pueda utilizarse para salvar una mayor
distancia y el autobus para realizar el primero o Ultimo tramo para ir y volver al destino
final al que se quiera dar servicio. Es decir, el tren debe ser el servicio basico sobre el
gue pivote la intermodalidad y el autobus su complemento haciendo el recorrido de
capilaridad.

ferroviario
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El ferrocarril al desplazarse por una infraestructura y tener unas estaciones fijas se
caracteriza por ser mas rigido que el autobus. En cambio, el autobus tiene como ventaja
el ser mas flexible pudiéndose adaptar mejor a las nuevas demandas que puedan surgir,
cambiando los itinerarios, la localizacion de las paradas y los horarios con mas facilidad.
Asi se consigue una intermodalidad eficiente, en una combinacién en la que se
favorecen ambos modos de movilidad al ofrecer unas mejores prestaciones a las
personas usuarias.

Para lograr esta intermodalidad se deben respetar cuatro reglas basicas a cumplir para
que realmente la integracién entre servicios de transporte publico sea efectiva. A saber:

e Integracion tarifaria. No se deben penalizar los transbordos o cambio de modo.
Con un solo pago se debe poder realizar un nimero suficiente de transbordos en
un tiempo suficiente.

e Integracion horaria. Debe haber una buena coordinacién horaria entre modos,
reduciendo al maximo los tiempos de espera entre servicios.

® Integracion fisica. El intercambio modal debe realizarse en un mismo espacio y
en la minima distancia se deben localizar |la estacion y la parada del bus. Al mismo
tiempo, el transbordo se debe hacer en las mejores condiciones de seguridad,
comodidad y garantizando la accesibilidad al punto de intercambio y a ambos
modos de movilidad para las personas de movilidad reducida.

® Integracion informativa. La informacion de los servicios de transporte debe ser
homogénea, fiable, actualizada, dindmica y de facil comprension, asi como,
accesible para personas con cualquier tipo de minusvalia con discapacidad tanto
fisica, sensorial o cognitiva.

A todo ello cabe afiadir que la digitalizacién abre una gran oportunidad para facilitar la
intermodalidad, tanto para la gestion de los servicios como para la comunicacidn con las
y los usuarios con la informacion de las rutas y paradas, de los horarios, del tiempo de
espera, de la localizacién del vehiculo, de las posibles incidencias, etc.

ferroviario
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El Parque Cientifico y Tecnolégico de La Cartuja
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3. Movilidad en el Parque Cientifico y Tecnolégico Cartuja

Segun el ultimo Informe anual de evolucién y desarrollo tecnolégico del PCT Cartuja,
referente a 2022, el Parque acoge a 557 empresas y entidades cientificas y tecnoldgicas.
Asimismo, el Parque emplea a un total de 29.159 personas, un 13,5% mas que en 2021
(se refiere en su gran mayoria a la ocupacion generada por el sector privado). Pero,
ademas es importante sefialar que solo hace 5 anos, en 2017, el Parque entonces tenia
459 empresas y organizaciones y ocupaba a 17.389 personas trabajadoras. Es decir, en
un lustro ha aumentado el trabajo en un 68% o lo que es lo mismo en 11.770 personas®.
Esto refleja claramente que los desplazamientos al trabajo estan en pleno crecimiento
y de seguir con esta tendencia de incremento de personas trabajadoras estos irdn a mas.

En relacién al empleo generado por el sector publico en el Informe del Parque de 2022,
también se refiere a las personas que trabajan en las diferentes sedes de las
Administraciones publicas localizadas en La Cartuja y al alumnado de los centros

! Informe Anual 2022 de Evolucidén y Desarrollo Tecnoldgico del PCT Cartuja. Parque Cientifico y
tecnoldgico La Cartuja. Mayo 2023
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docentes diciendo que la suma del funcionariado que trabaja en el Parque y de su
poblacidn estudiantil supera la cifra de 16.000 personas. Es decir, las personas

empleadas son bastante superiores a las que hemos dicho al principio con respecto al
sector privado y obviamente, también generan desplazamientos al Parque por motivos
de trabajo?.

Si tenemos en cuenta la encuesta de 2021 de las personas trabajadoras de la Cartuja
vemos como la gran mayoria, en torno el 72% de los desplazamientos al trabajo, se
realizan en vehiculo particular con motor de combustidon y con un solo usuario. En
cambio, el transporte publico sélo representa alrededor de un 6% y de estos en
Cercanias solo se desplazaban un infimo 0,7%. Es decir, el ramal de Cercanias de la
Cartuja es un servicio de transporte publico totalmente infrautilizado y apenas es
contemplado como una alternativa efectiva para desplazarse a La Cartuja. Aqui cabe
decir que la linea ferroviaria a la Cartuja fue cerrada en marzo de 2020 con la irrupcién
de la pandemia y no fue reabierta hasta septiembre de 2022, por eso parece extrafo
qgue en 2017 hubiera menos usuarios que en 2021, como podemos comprobar en un
grafico posterior. Aunque, igualmente en ambos casos, ni tan solo el 1%, lo contemplan
como una opcion valida para desplazarse al trabajo. Para hacernos una idea de la
magnitud del desastre cabe decir que el 0,7% de 2021 equivale a alrededor de 235
personas trabajadoras y estudiantes que utilizan el tren para desplazarse al Parque,
por supuesto queda mucho margen por crecer.

En cuanto al autobus urbano (Tussam) que es el modo de transporte publico mas
utilizado, sélo lo utiliza el 4,4% de las personas trabajadoras que se desplazaban a la
Cartuja®. Ahora habria que ver el impacto que ha tenido en el uso del autobus la
implantacion reciente de la linea 2.

Aun con todo, cuando se les preguntd a las personas trabajadoras en el mismo informe
de movilidad: “Teniendo en cuenta dénde vive, si pudiera no usar el coche écual de estos
medios mas sostenibles utilizaria principalmente para ir/volver del trabajo, si la oferta,
estado y disponibilidad de esa modalidad se adaptase mejor a sus circunstancias
personales?” Las dos respuestas con un mayor peso fueron el metro con un 29% vy el
coche eléctrico con un 22%, ambas opciones de alcanzarse serian a largo plazo como se
afirma en el estudio. En cambio, la tercera opciéon mas preferida fue el tren de cercanias
con un 11%. De entrada, un porcentaje muchisimo superior al que tiene de uso
actualmente, con lo que apreciamos el gran margen que tiene de incremento de
pasaje. Por otro lado, a diferencia de las otras dos opciones escogidas, empezar a
implantar una mejor oferta de la Cercanias ferroviarias se puede hacer mucho antes a
corto plazo, casi de inmediato, y alcanzar una mejora de mayor calado como
proponemos en este documento a medio plazo. Con lo que por una cuestion de

2 para evitar distorsiones y llevar a cabo un anilisis real y exhaustivo de la situacién del Parque, para el
estudio de determinadas variables no se han considerado ni tenido en cuenta los resultados econdmicos
y las cifras de empleo de las diferentes sedes de las AA.PP., como las consejerias de la Junta de Andalucia,
la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento de Sevilla y la Comisaria de Policia, y cualquier dato referido
a la poblacién estudiantil que acude a las distintas sedes universitarias en el Parque.

3 Estudio para la optimizacién del plan de movilidad de Cartuja dentro del Proyecto #eCitySevilla.

Circulo de Empresarios de la Cartuja. 2021
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prioridades basada en el tiempo de ejecucidon y en los recursos necesarios para llevarla
a adelante, lo mas eficiente es apostar desde un inicio por la opcidon de mejorar las
Cercanias.

Principal modo de movilidad para ir y volver del trabajo
Ns/NC || 1,2%
Metro | 0,3%
Moto o patinete eléctricos de alquiler | 0,4%
Tren de cercanias | 0,7%
Autobs interurbano | 0,7%
Me trae/recoge en coche alguien que no trabaja en...| 0,7%
Coche propio eléctrico (uso personal o compartido) | 0,7%
Bicicleta alquilada (Sevici) I 1,6%
Moto o patinete eléctricos en propiedad I 2,0%
Coche propio (diésel o gasolina) compartido con.... 2,7%
Andando (méas de 10 minutos en total) [l 4,0%
Autobus urbano (Tussam) . 4,4%
Moto (diesel o gasolina) - 4,8%
Bicicleta propia - 8,4%
Coche propio (diésel o gasolina) para uso personal _ 67,7%
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Fuente: Estudio para la optimizacién del plan de movilidad de Cartuja dentro del Proyecto #eCitySevilla.
Circulo de Empresarios de la Cartuja. 2021

Si observamos la comparativa entre la encuesta a las personas trabajadoras de 2017 y
la de 2021, vemos como el uso del coche propio ha aumentado casi un 8%. Si ademas
tenemos en cuenta el crecimiento de la poblacién trabajadora en la Cartuja durante
estos dos afios nos damos cuenta de la magnitud del problema ya que el nimero de
coches circulando habra aumentado en unos 7.000. Y, eso solo teniendo en cuenta las
personas trabajadoras del sector privado que es de la poblacion trabajadora que
tenemos datos exactos, con lo que si afiadiéramos a las personas empleadas en el sector
publico serian muchos mas los vehiculos privados que van y vienen al Parque.

Es decir, en vez de remitir los impactos ambientales, sociales y econdmicos que genera
un modelo de movilidad con absoluto predominio del vehiculo privado estos no paran
de crecer. Por ello, urge fomentar alternativas eficaces al uso masivo del vehiculo
privado para darle la vuelta a esta situacion tan desfavorable que conlleva la disminucién
de la calidad de vida de las personas trabajadoras, pero también de la sociedad sevillana
y de su entorno en conjunto.

ferroviario
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Comparativa de la distribucion modal entre la encuesta de 2017 y 2021

Encuesta 2021
Medio principal de acceso a (datos reagrupados Diferencia
Cartuja Encuesta 2021 para comparacion) Encuesta 2017 2020-2017
Coche propio (diésel o gasolina) 67 7%
para uso personal ’ o ) 0
Coche propio eléctrico (uso personal 0.7% 68,3% 60,9% 7:4%
o compartido) nb" e
Coche propio (diésel o gasolina)
compartido con otros trabajadores 2,7%
de Cartuja 3,3% 3,9% -0,6%
Me trae/recoge en coche alguien 0.7%
que no trabaja en la Cartuja /70
Moto (diésel o gasolina) 4,8% 4,8% 7.1% -2,3%
Bicideta alquilada (Sevici) 1,6%
Moto o patinete eléctricos de 0.4 2,0% 2,4% -0,4%
alquiler ;170
Bicideta propia 8,4% o
Moto o patinete eléctricos en 2 0% 10,4% 6,4% 4,0%
propiedad 727
Autobiis urbano (Tussam) 4.4%
0 0 -Q 10
Autobuiis interurbano 0,7% 5,0% 13,1% 8,1%
Andando (mas de 10 minutos en
total) 4,0% 4,0% 3,2% 0,8%
Tren de cercanias 0,7% 0,7% 0,4% 0,3%
o 0 Incluido en "otras .
Metro 0f3 /o 013 /o respuestas” en 2017

Estudio para la optimizacion del plan de movilidad de Cartuja dentro del Proyecto #eCitySevilla. Circulo
de Empresarios de la Cartuja. 2021

Aun con todo hay que tener en cuenta que la encuesta de los habitos de movilidad de
2021 se realizé de mayo a junio. Cuando si bien la pandemia de la covid-19 ya estaba
remitiendo aln estaba presente y el transporte publico lo padecia. Como referencia ese
afio el uso del transporte publico englobado en el Consorcio de transporte de Sevilla aun
estuvo un 33% por debajo del que hubo en 2019 con lo que actualmente se puede haber
atenuado y el uso del vehiculo privado pudiera ser algo menor y mas cercano a 20174,

Esto no quita como deciamos que, si sigue la tendencia de los ultimos afios de gran
crecimiento de las personas trabajadoras que acoge el Parque y de seguir utilizandose
de forma tan abrumadora el vehiculo privado como ahora, ello conlleve un aumento
importante de la presion a la red viaria de acceso al parque y a las vias de circulacién
interiores, asi como al aparcamiento. Generando mayor congestion en los accesos y
mayores dificultades para encontrar plaza de aparcamiento. Lo cual va en detrimento y
perjudica a las miles de personas que se desplazan cotidianamente al parque en
automovil.

Teniendo en cuenta que el espacio es finito es urgente desarrollar las alternativas en
transporte publico, pues a este ritmo de crecimiento la saturacién del viario y del espacio
de estacionamiento podra llegar a ser importante. A ello hay que afadir que las
dificultades para circular con retenciones continuas y los problemas para aparcar
generan mala imagen y hacen perder prestigio como lugar de atraccion y retencién de
empresas y asimismo de profesionales. Pudiéndose agravar esta situaciéon a medio y

4 Memorias del Consorcio de transporte de Sevilla 2019 y 2021. Incluye el Bus Metropolitano
y el transporte urbano de Sevilla, Dos Hermanas, Alcala de Guadaira, La Rinconada y Mairena del Alcor.

8
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largo plazo a medida que haya mds personas trabajadoras que se desplacen a la Cartuja.
Lo que puede conllevar a una pérdida de ventajas comparativas frente a otras zonas

para la localizacion de empresas y, consecuentemente, de actividad econdmica.
Pudiéndose producir el efecto contrario al actual, a partir de un punto de inflexién en el
que el Parque podria empezar a perder sus atractivos y, consecuentemente, contraerse
la actividad y el empleo. Ademas, ante ello la solucidn no es ampliar los viales de acceso
al parque y las plazas de estacionamiento continuamente, pues con ello solo se
conseguiria alentar mas el uso del coche privado con lo que a medio plazo se alcanzaria
otra vez el punto de saturacion y el problema lejos de remitir aumentaria. Si no que por
el contrario lo que deberia hacerse es fomentar a fondo los modos alternativos, como
el transporte publico, para lograr un trasvase de personas usuarias del vehiculo privado
al transporte colectivo y asi disminuir la presion sobre el viario y el aparcamiento.

Asimismo, si no se pone remedio aumentaran los impactos ambientales como la
contaminacion del aire y la acustica afectando a la salud. Al mismo tiempo, se
incrementaran las emisiones de carbono favoreciendo el cambio climatico cuando,
justamente estamos en plena emergencia climatica y padeciendo cada vez mas sus
consecuencias. Con lo cual se iria en sentido inverso al de descarbonizar el transporte
para atenuar el cambio climatico como exige la sociedad y el planeta.

Igualmente, crecerdan los accidentes in itinere de trafico, los que se producen yendo y
volviendo al trabajo, pues es una evidencia que a mayor uso del coche y, sobre todo,
de la moto, proporcionalmente aumenta la accidentalidad viaria. Y este es un grave
problema relacionado con la movilidad al trabajo que no ha dejado de crecer en los
ultimos afios. Aun con la bajada reciente como efecto de las restricciones en la
movilidad, ahora estos accidentes laborales vuelven a estar disparados.

Accidentes de in itinere de trafico en Espaiia 2007-2022
70000 —

62.097

58.533
60000 —
55.312

52.662

50.548
49.335

50000 —
44.720

39.939

38.010 37.723
40000 — 36.139

30000 —
rfr -t - r 1 °r 1 [ 1
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Fuente: Informes de accidentes laborales de trafico 2007 -2022. Instituto Nacional de Seguridad y Salud
en el Trabajo (INSST) 2008 - 2023

El siguiente grafico confirma claramente lo que decimos. En un estudio del RACE La
seguridad vial laboral en Espafia de 2019°, en el que se realizaron 2.000 encuestas a
personas trabajadoras, a las que se les preguntd en qué modo de movilidad se
desplazaban cotidianamente al trabajo quienes habian sufrido un accidente in itinere de
trafico. No cabe la menor duda, el transporte publico era utilizado por un 13% de las
personas trabajadoras y solo tuvo un 1% de accidentes, muy lejos de los resultados de
los otros modos de transporte privados. Asi pues, ya sabemos que hay que apostar
fuertemente por el transporte publico para evitar los accidentes in itinere de trafico.
Ademads, como ya dijimos el ferrocarril es el mas seguro de todos los modos de
transporte y, en consecuencia, sin lugar a dudas, potenciarlo es la medida mas efectiva
para prevenir los accidentes de tréfico.

Participacion porcentual de los distintos modos de movilidad en los accidentes in
itinere de trafico en relacion a su uso

B Uso de vehiculo Accidentes viales laborales

Coche — 55% ﬁ

54%
h 4%
Moto 23% m
Camian 'y,ffurgcnnﬁ-tah 8% “

2%

_— hw%
Transporte piblico *qes m
- t 2%
Bicicleta 2% %

18%

Resto 19%

|
* Estdn incluidos los accidentes viales laborales ocurridos andando, conduciendo maquinaria pesada,
manipulando objetos, o conduciendo transporte manual.
Fuente: Informe RACE. La Seguridad vial laboral en Espafia. RACE 2019

Todo ello, en perjuicio de las personas trabajadoras de la Cartuja, pero también de las
empresas y de la ciudadania en general. Sin olvidarnos que estos impactos tienen unos
costes asociados en forma de externalidades negativas muy elevados que acaba
pagando toda la poblacion en su conjunto, desde las hospitalizaciones por mala
calidad del aire e incluso por el exceso de ruido, a la exclusion social que repercute en
la salud y el bienestar de las personas afectadas.

Justamente, el ferrocarril electrificado al no consumir combustibles fdsiles y ser mas
eficiente ayuda a mejorar la calidad del aire y a mitigar el cambio climatico. Asimismo,
es el modo de transporte mas seguro y, en consecuencia, el mas efectivo para reducir la

> La seguridad vial laboral en Espafia. Real Automévil Club de Espafia (RACE). 2019
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siniestralidad viaria. Por ello es necesario fomentar al maximo su uso para los
desplazamientos al Parque de la Cartuja. De igual manera puede ser el modo de

transporte mas democratico y de acceso universal, garantizando la inclusidn social, al
ser mucho mas econdmico para las personas trabajadoras que la posesién y el uso de
un automavil, lo que ademas no estd al alcance de todos y todas.

A todo ello, se debe afadir que mas alld de los desplazamientos al trabajo, a los que
principalmente nos hemos referido desde un inicio, segiin el Plan de movilidad urbana
sostenible de Sevilla se estima en unas 6.711 las personas estudiantes que se desplazan
cotidianamente a los diversos centros de ensefanza repartidos por el parque. Ademas,
se completa afiadiendo que también se realizan 3.821 desplazamientos diarios por
ocio, 1.013 viajes por cuestiones relacionadas con la salud, 918 por motivos personales
y 375 viajes diarios para llevar o recoger a alguien®. Todo ello sumado a los
desplazamientos al trabajo conlleva que la Cartuja sea uno de los principales polos de
generacién de movilidad de la ciudad y del conjunto del drea metropolitana de Sevillay,
en consecuencia, actuar decididamente para cambiar el modelo de movilidad debe ser
una prioridad compartida por todos y todas las agentes del Parque.

4. Plan de movilidad urbana sostenible de Sevilla

Sinos fijamos en el reparto modal de toda la ciudad de Sevilla en 2017 vemos claramente
como el uso del vehiculo privado (40,5%) es muy inferior al que se da en el parque. En
concreto el uso del vehiculo privado (71,9) en el PCT Cartuja es superior en un 31% al
que se da en la ciudad en su conjunto. Pero ademas si se quiere alcanzar el escenario
mas favorable al transporte publico a 2030 que se plantea en el Plan de movilidad donde
se pone como objetivo disminuir el uso del vehiculo privado hasta llegar a un 33,3%, sin
duda, habra que intervenir decisivamente en el Parque para potenciar el transporte
publico y fomentar el transporte ferroviario de Cercanias sera una de las claves.

Reparto modal en Sevilla en 2017 Escenario PMUS horizonte 2030

Otros
4,5%

27,5%

&

)
a‘ 33,3%
el

6 Plan de movilidad urbana sostenible de Sevilla. Ayuntamiento de Sevilla 2021
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® Transporte publico  ® Vehiculo privado ™ Pie Bicicleta = Otros
Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible 2030 de Sevilla, Ayuntamiento de Sevilla 2021

Precisamente, el plan de movilidad se refiere a la linea C2 de Cercanias diciendo de
entrada que da servicio a la zona de la Cartuja, gran generadora y atractora de viajes,
para luego anadir que su intervalo de paso en hora punta y el tiempo medio de viaje
es muy deficiente, por lo que no representa una alternativa al vehiculo privado. Por
ello, nos reafirmamos en que es obligado dar un fuerte impulso a esta linea mejorando
claramente su servicio, ahora tan deficiente.

5. Zona de Bajas Emisiones en la Cartuja

A partir del 1 de enero de 2023 ha entrado en vigor la limitacion de acceso de vehiculos
contaminantes a la Zona de Bajas Emisiones de la Cartuja (ZBE). La medida tiene un
periodo de implantacién de 18 meses y durante los primeros meses primaran las labores
de informacién y concienciacién. Los vehiculos que no dispongan de la etiqueta
ambiental expedida por al DGT no podran circular por la zona de lunes a viernes no
festivos, en horario de 7:00 horas a 19:00 horas, salvo algunas excepciones’

enelP

——

Zona de bajas emisiones

CT Cartuja

-y

Fuente: Ayuntamiento de Sevilla

7 9 claves sobre el proyecto de 'Zona de Bajas Emisiones' en el PCT Cartuja
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https://www.sevilla.org/actualidad/blog/9-claves-sobre-el-proyecto-de-zona-de-bajas-emisiones-en-el-pct-cartuja

Fuente Ayuntamlento de Sevilla

Este margen de tiempo de 18 meses hasta la implantacidn definitiva de la ZBE que al
finalizar puede acarrear sanciones es una oportunidad, por un lado, para reducir el uso
del vehiculo privado y, por otro lado, para fortalecer la oferta de transporte publico,
sobre todo, para garantizar la movilidad para el colectivo de personas trabajadoras
que no tiene capacidad econémica para renovar el vehiculo privado o que carecen de
él. Por ello, las propuestas que hacemos en este documento van en esta direccion de
fortalecer las alternativas para reducir la dependencia del vehiculo privado e
incrementar el de los modos mas sostenibles y socialmente mas inclusivos como es el
transporte publico.

Una cuestién muy preocupante es que en el apartado de la pagina web sobre el proyecto
de Zona de bajas emisiones de la Cartuja: ¢De qué otras formas puedo acceder a las
zonas afectadas? que se refiere al acceso en transporte publico solo se menciona el
autobus y se ignora por completo la estacién de Cercanias del Cartuja. Con lo que se
demuestra la nula consideracién del ayuntamiento de Sevilla que le tiene a este servicio,
hasta tal punto que ni se menciona como alternativa a los vehiculos contaminantes,
como si no existiera®.

De todas maneras, en el Real Decreto que regula las Zona de bajas emisiones se dice que
la delimitacién de la ZBE se realizard considerando el origen y destino de los
desplazamientos sobre los que se ha considerado necesario intervenir, mediante el
cambio modal o fomentando la reducciéon de los mismos. Asimismo, afiade que la
delimitacion ha de disefiarse tratando de evitar una mayor concentracion de los
vehiculos en las areas adyacentes a las ZBE, de manera que, en ningln caso, se deteriore
la calidad del aire o la calidad acustica de aquéllas. Continta diciendo que dichas
intervenciones procuraran incentivar el «efecto contagio», para que los efectos
positivos sobre la calidad del aire y sobre la calidad acustica se extiendan mas alla del
area delimitada, hacia las zonas adyacentes®. Asi pues, se puede entrever que la ZBE de

8 {dem nota 7
% Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones
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la Cartuja no cumple estas premisas que solo se conseguirdn fomentando realmente el
cambio modal y ampliando la zona para abarcar las dreas adyacentes susceptibles de
padecer un deterioro del aire y un aumento del ruido.

6. Congestidn en los accesos a la Cartuja y el estacionamiento

En los accesos al Parque de la Cartuja y en menor medida en su interior se producen
reiteradamente episodios de congestidn que se cronifican durante los dias laborables.
Lo que provoca que el tiempo de viaje se alargue y sea mds impredecible y, en
consecuencia, puede producir estrés y angustia en las personas conductoras como
consecuencia de la congestion crdnica o la puntual causada por accidentes y averias
de vehiculos en el viario lo que puede repercutir en la forma de conducir aumentando
las probabilidades de padecer accidentes de trafico. Ademads, habitualmente esto
provoca que las personas trabajadoras deban dedicar mas tiempo al desplazamiento en
contra de su tiempo libre, de conciliacién y de descanso, lo que afecta a la calidad de
vida de las personas, pero también puede repercutir negativamente en la actividad
laboral.

Como observamos en los mapas siguientes, estos atascos suceden, primordialmente, en
el acceso de la Ronda urbana norte de Sevilla, desde el Puente del Alamillo y hasta el
puente de Italica, principalmente de 8:00h a 8:45h y de 14:30h a 15:45h, en este ultimo
tramo horario se afiade a la congestion el puerto de la Barqueta. Alrededor de las 18:30h
se vuelven a producir atascos alrededor del puente del Alamillo.

Sin duda, el ferrocarril puede ser una buena alternativa para ahorrase la congestion
viaria y sus consecuencias, pues al circular por una via segregada no compite por el
mismo espacio que el resto de vehiculos. Ello hace que sea mas rdpido y sobre todo
regular respetando los horarios, lo que le hace mas fiable a ojos de los usuarios y
finalmente les da confianza para usarlo.
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Grado de congestion tipica un miércoles de 8:00h a 8:45h
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Fuente: Google maps
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Grado de congestion tipica un miércoles de 14:30h a 15:45h
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Grado de congestion tipica un miércoles a las 18:30h

8.00 12:00 16:00

Fuente: Google maps

Otra de las cuestiones endémicas del parque tecnoldgico es el estacionamiento de los
coches vy la peticidn reiterativa de mas plazas para aparcar a medida que se generan mas
desplazamientos en coche.

En este orden de cosas en el Estudio para la optimizacion del plan de movilidad de
Cartuja de 2021, que ya hemos citado, en la encuesta a las personas trabajadoras, las
peores puntuaciones y que no se aprueban, en la valoracion de distintas condiciones del
tréfico y del uso de los vehiculos en la Cartuja son por este orden, empezando por la
peor valorada:

e La falta de control de los vehiculos mal aparcados obstaculizando calzadas o

deteriorando aceras, etc.
e Ladificultad para estacionar cerca de los centros de trabajo y de estudios
e La congestion del trafico en los accesos y salidas de la Cartuja

Igualmente, en las entrevistas con los directivos que colaboraron con el estudio, estos

manifestaban que las plantillas expresan tradicionalmente su malestar con los
problemas de aparcamiento y los atascos habituales de la zona.
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Si queremos cambiar la dindmica recurrente y ciclica de demanda de mas infraestructura
viaria y de mas estacionamiento y, en consecuencia, de llevar a cabo su ampliacidn, lo
gue incentiva otra vez un aumento del uso del vehiculo privado hasta llegar de nuevo a
la saturacion y todo ello en un espacio fisico limitado, debemos apostar decididamente
por las alternativas en movilidad sostenible. Y, por supuesto en este cambio de modelo
el ferrocarril debe tener un papel relevante, junto con otras medidas de fomento de la
movilidad sostenible para que todas sumadas terminen con esta demanda,
permanentemente insatisfecha, de mas espacio para el coche y nunca resuelta con el
aumento periddico de la oferta. Es decir, se debe condicionar la demanda con la oferta
y no al revés condicionar la oferta con la demanda para asi conseguir el objetivo de
reducir el uso abusivo del vehiculo privado.

7. Transporte publico a la Cartuja
7.1 La linea de ferrocarril C2 de Cercanias

La linea C-2 de Santa Justa a la estacidn de la Cartuja discurre por parte de la via Sevilla
- Huelva y el ramal a la Cartuja, es integramente de via doble electrificada y de ancho
ibérico. Dispone de una frecuencia media de 1 hora y un tiempo de viaje de 18 minutos.

La linea fue cerrada en marzo de 2020 cuando empezé la pandemia de la covid-19.
Posteriormente, en septiembre de 2022 se recuperé el servicio. Es decir, primero fue
cancelada y después estuvo mads de 2 afios y medio cerrada, lo que demuestra el poco
interés que tiene la compaiiia ferroviaria y las administraciones publicas por esta linea.

En 2019, ultimo afio entero en funcionamiento, antes de la pandemia, la linea C-2 tuvo
48.000 usuarios®C. Segln se lee en una noticia periodistica publicada en 2022 en unas
declaraciones la compaiiia ferroviaria no se explica la "baja demanda" y el uso tan escaso
de este servicio, y acto seguido, se reflexiona diciendo que el hecho de que el apeadero
se halle "algo lejos" de los diversos edificios, entre 400 y 500 metros, "quiza desmotive
a los usuarios". Coincidimos, una de las causas, no la tnica, del bajo uso del tren es,
justamente, la lejania de la estacion a buena parte de los centros de trabajo del Parque
y, por ello con nuestra propuesta de buses lanzadera queremos revertir esta situacion.

Ademas, es muy significativo que en el informe del Parque publicado en mayo de 2023
en el apartado de conexién ferroviaria solo se cita que el parque se encuentra a 15
minutos en coche de la Estacidn de Sant Justa, ignorandose, por un lado, la existencia
de la estacion de la Cartuja y, por otro lado, la posibilidad desplazarse en autobus a la
estacion de Santa justa. Lo cual es muy significativo de la poca relevancia que se le da
al transporte publico ignorado su existencia!®.

10 Renfe plantea recuperar 'sine die' la linea C-2 del Cercanias a la Cartuja de Sevilla. Europa press marzo
2022

1 Informe Anual 2022 de Evolucién y Desarrollo Tecnolégico del PCT Cartuja. Parque Cientifico y
tecnoldgico La Cartuja. Mayo 2023
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Plano del ntcleo de Cercanias de Renfe de Sevilla
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Localizacién de la Estacion de La Cartuja en el Parque cientifico y tecnoldgico
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Fuente: Web Parque Cientifico y tecnoldgico Cartuja
Horarios de la linea C2 de Cercanias de Sevilla
Horarios C2 laborables
Santa Justa - Cartuja
Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje

c2 07:15 07:33 18min.

c2 08:05 08:23 18min.

Cc2 09:08 09:26 18min.

c2 10:16 10:35 19min.

c2 11:16 11:35 19min.

c2 12:08 12:26 18min.

Cc2 13:16 13:35 19min.

c2 14:15 14:33 18min.

Cc2 15:20 15:38 18min.

c2 16:08 16:26 18min.

c2 17:04 17:22 18min.

c2 18:13 18:31 18min.

c2 19:10 19:28 18min.

c2 20:06 20:24 18min.
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Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje

C2 21:05 21:24 19min.

Cartuja - Santa Justa

Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje
Cc2 07:37 07:55 18min.
Cc2 08:42 09:01 19min.
Cc2 09:42 10:00 18min.
Cc2 10:42 11:00 18min.
Cc2 11:42 12:00 18min.
Cc2 12:42 13:00 18min.
Cc2 13:42 14:00 18min.
Cc2 14:47 15:05 18min.
Cc2 15:42 16:00 18min.
c2 16:42 17:00 18min.
Cc2 17:42 18:00 18min.
c2 18:49 19:07 18min.
Cc2 19:42 20:00 18min.
c2 20:42 21:00 18min.
Cc2 22:00 22:23 23min.
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Horarios C2 sabados

Santa Justa - Cartuja

Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje
C2 09:08 09:26 18min.
Cc2 10:16 10:35 19min.
C2 13:16 13:35 19min.
Cc2 14:15 14:33 18min.
Cc2 17:04 17:22 18min.
Cc2 19:10 19:28 18min.
Cc2 21:05 21:24 19min.

Cartuja — Santa Justa

Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje
c2 09:42 10:00 18min.
Cc2 10:42 11:00 18min.
c2 13:42 14:00 18min.
Cc2 14:47 15:05 18min.
c2 17:42 18:00 18min.
Cc2 19:42 20:00 18min.
c2 22:00 22:23 23min.
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Horarios C2 domingo v festivos

Santa Justa - Cartuja

Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje
c2 09:08 09:26 18min.
c2 10:16 10:35 19min.
c2 13:16 13:35 19min.
c2 14:15 14:33 18min.
c2 17:04 17:22 18min.
c2 19:10 19:28 18min.
c2 21:05 21:24 19min.

Cartuja — Santa Justa

Linea Hora Salida Hora Llegada Tiempo de Viaje
c2 09:42 10:00 18min.
Cc2 10:42 11:00 18min.
c2 13:42 14:00 18min.
Cc2 14:47 15:05 18min.
c2 17:42 18:00 18min.
Cc2 19:42 20:00 18min.
c2 22:00 22:23 23min.

Como podemos comprobar esta linea tiene una frecuencia bajisima de entre un
minimo de 50 minutos y un maximo de una 1 hora y 3 minutos, en los dias laborables
de lunes a viernes, lo que la hace muy poco atractiva y dificilmente se ajusta a los
diversos horarios de entrada y salida al trabajo. Con lo que al no coincidir el horario del
ferrocarril con los horarios laborales en la ida se puede llegar a destino demasiado
pronto o demasiado tarde y a la vuelta tener que esperar excesivamente en la estacién,
ademas si se pierde un tren puedes estar hasta una hora esperando el siguiente. Se mire
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como se mire es un tiempo excesivo entre tren y tren que provoca inseguridad y
desconfianza a los potenciales usuarios

En dia laborable solo tiene 15 expediciones diarias y en hora punta de manana de 7h a
9h Unicamente dos expediciones, lo que es claramente muy deficitario.

Ademas, la cobertura horaria es reducida pues el primer tren no llega a la estacion de
la Cartuja hasta las 7:33 en dia laborable y el tGltimo tren parte de la misma estacion a
las 22:00. Cuando menos por la noche hay actividades en la Cartuja relacionadas con el
ocio, el deporte y la cultura, pero también de comercio, hosteleria y restauracién que
conllevan puestos de trabajo que terminan su jornada laboral mas tarde, ademads de los
visitantes.

Estas dos caracteristicas de la prestacion del servicio, la bajisima frecuencia, lo que es
mas injustificable en hora puntay la poca cobertura horaria, son dos factores mas que
retraen de su uso.

Los sdbados, los domingos y los festivos el servicio disminuye ostensiblemente en
cuanto a frecuencias que puede llegar a ser de 3 horas, contando con solo 7
expediciones diarias. También la cobertura horaria se reduce, pues al primer tren llega
a la Cartuja a las 9:08h y el ultimo sale a las 22h. Cuando los sdbados y festivos también
hay actividad en el Parque vy, por ello, desplazamientos al trabajo y por otros motivos,
por ejemplo, comerciales o de ocio y ademds es cuando alguna de estas actividades
termina mas tarde.

Por poner un ejemplo, el centro comercial Torre Sevilla, en el apartado de su web de
“Cémo llegar” se incluye la estacion de tren la Cartuja, lo que parece una ironia al menos
en lo que se refiera a los horarios de cierre que sobrepasan al del servicio ferroviario.

Los horarios de apertura son los siguientes:
e Horario comercial
o De lunes a sdbado de 10:00 a 22:00 horas.
e Horario general de restauracién
o De domingo a jueves: de 08:30 a 00:00 horas.
o Viernesy sabados: de 10:00 a 00:30 horas.
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Ademas, en 2023 estd previsto que abra el centro comercial durante 46 domingos y dias
festivos, es decir casi todos, dias en los que justo es cuando se da el peor servicio
ferroviario.

En relacidn, justamente, al empleo de Torre Sevilla es interesante constatar que en el
Informe Anual del PCT Cartuja de 2021 se informa de que el area que mas ha crecido en
cuanto al nimero de empresas es el denominado Servicios Generales, en concreto casi
un 16% desde 2019 y lo justifica por la incorporacion paulatina de empresas en el centro
comercial de la Torre Sevilla. En concreto en los comercios y restaurantes trabajan unas
2.000 personas, la misma cantidad que en las oficinas y el hotel del mismo complejo!?.
Es decir, con pocos afios de vida la Torre Sevilla ya ocupa alrededor de 4.000 personas
trabajadoras, siendo este complejo uno de los de mayor generaciéon de movilidad.

Por otro lado, con una dimensién menor, con sus 550 personas trabajadoras y miles de
visitantes anuales tenemos el parque tematico de Isla Magica de la Cartuja que también
tiene unos horarios que superan los ferroviarios. En la mayoria de los dias que el parque
temadtico esta abierto, éste cierra las puertas a las 22h, a las 23h o hasta a las 24h.

7.2 Los autobuses urbanos de las lineas C1, C2y 2

Para acceder y desplazarse por el interior del PCT Cartuja en transporte publico se
dispone de dos lineas de autobus urbano la C1 y la C2. En realidad, es una misma linea
circular desdoblada que acaba configurando dos lineas, una para cada sentido de
circulacidn. Su itinerario, principalmente, rodea el casco antiguo de la ciudad, transcurre
por los distritos de Remedios y Triana y atraviesa verticalmente todo el PCT Cartuja. De
sur a norte lo hace la linea Clvy, a la inversa, de norte a sur la linea C2.

Tiene una frecuencia los dias laborales elevada de 6 a 7 minutos en hora punta y
levemente menor por la tarde de 8 minutos. Como referencia de su amplitud horaria la
linea C1 pasa en su primer recorrido de la mafiana por una de las paradas centrales
(Américo Vespucio- Louis Braille) en medio del parque a las 6:24h y termina pasando en
su ultimo recorrido a la 23:52h. La linea C2 en la misma parada (Américo Vespucio- Louis
Braille) pasa por primera vez a las 6:08h y por ultima a las 23:36h. Los sabados y festivos
tienen algo menos de frecuencia y la amplitud horaria, aunque es algo menor, es muy
similar.

Para un recorrido de la linea de autobus C2 desde la parada de la estacidn de Santa Justa
hasta el centro del Parque el tiempo de desplazamiento tedrico es de 23 minutos, muy
similar a los 18 minutos que necesita el ferrocarril para hacer el mismo recorrido. Aun
asi, hay que tener en cuenta que el autobus circula por el mismo espacio que los
vehiculos privados, sobre todo, cuando no tiene un carril bus exclusivo y respetado en
su trayecto, pudiendo padecer demoras a consecuencia de la congestidn viaria en horas
punta igual que el resto del trafico. Ademas de convertirlo en un servicio mas irregular
y, en consecuencia, con mayor dificultad para cumplir los horarios.

12 Torre Sevilla en cifras: 14 empresas y un hotel de lujo en el edificio mas alto de Andalucia
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Itinerario lineas de autobus C1 y C2
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Un detalle significativo del poco interés que se presta al transporte publico es que, a
mediados de 2023, en el mapa de los autobuses al Parque que reproducimos a
continuacion, aun aparece en la leyenda el autobus lanzadera del metro a la Cartuja

suprimido en 2019.

Recorrido por el PCT La Cartuja de las lineas de autobts C1y C2
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Recientemente, se ha puesto en funcionamiento la prolongacién de la linea 2 de autobus
urbano de Sevilla desde el puente de la Barqueta donde, anteriormente habia el final de
linea, llegando ahora hasta la Cartuja.
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El autobus tiene un recorrido que une Helidpolis y la torre Sevilla pasando por los
distritos de Sur, Nervién, San Pablo-Santa Justa y Macarena.

Tiene seis paradas dentro de Parque en el Pabellon de Andalucia, la Escuela de
Ingenieria, la Facultad de Comunicacidn, la calle Louis Braille, el Monasterio de la Cartuja
y Torre Sevilla, convirtiéndose esta ultima en la nueva parada terminal de la linea. Este
nuevo recorrido ha llevado aparejado un incremento de los autobuses que operan la
linea, de forma que se puedan garantizar las actuales frecuencias de paso que ya tenia!3.

A la ida en la primera expedicidn llega a la parada del centro del parque (Américo
Vespucio- Louis Braille) a las 06:13h y la ultima parada la hace a las 00:17h y a la vuelta
en su primera expedicidon para a las 06:06h, en la misma parada (Américo Vespucio-
Louis Braille) y la ultima a las 23:35h. Con lo que la cobertura horaria en que se presta
servicio es bastante amplia.

La frecuencia de paso entre autobuses se situa en 6 minutos en hora punta y en 8
minutos durante el resto del dia. El tiempo de recorrido a la ida desde la parada mas
cercana a la estacion de Santa Justa es de 24 minutos y a la vuelta de 21 minutos, tiempo
parecido al del tren hacia la Cartuja, desde la estacién de Santa Justa donde inicia el
recorrido la linea de Cercanias, que tiene una duracién de 18 minutos.

Itinerario de la linea 2 del autobus urbano de Sevilla
' la de la

S
blo
Triana Sevilla y
Nervion
Ly Cerro ¢
Los Remedios Aguila

Fuente: Tussam

13 Ampliacién de la linea 2 a la Cartuja
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8. Buena practica: La intermodalidad entre el ferrocarril y el autobus en el parque
empresarial de Can Sant Joan

Como demostracidon de que es factible que una linea ferroviaria que tiene una estacién
en un extremo de un area de gran concentracién de actividad productiva, pero también
de centros de ensefianza y otras como sanidad y hosteleria y que en todos los casos se
genera desplazamientos al trabajo, puede prestar un servicio de éxito presentaremos la
experiencia del Parque empresarial de Can Sant Joan.

8.1 Intermodalidad ferrocarril - autobus

El Parque empresarial de Can Sant Joan es una centralidad periférica de la region
metropolitana de Barcelona que se encuentra a unos 20 kilémetros del centro de
Barcelona. Tiene unas inmejorables conexiones viarias con el entorno metropolitano y
a los principales ejes que conectan con el resto del estado y Europa, asi como con gran
accesibilidad a los grandes nodos de transporte de pasajeros y mercancias
internacionales, el Aeropuerto y el puerto de Barcelona.

Cuenta con unas 50 empresas, mayoritariamente medianas y grandes en las que
trabajan unas 14.000 personas trabajadoras. Se trata de un parque empresarial de uso
mixto con una mayoria de empresas del sector servicios, también en su interior se
localizan cuatro centros escolares y un centro universitario con aproximadamente 4.000
estudiantes, ademas de instalaciones hoteleras y sanitarias.
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Localizaciéon del parque empresarial de Can Sant Joan en un cruce de autopistas

metropolitanas
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La planificacion y la construccidn, en las inmediaciones de la zona de Can Sant Joan, de
una via de circunvalacién de alta capacidad del entorno metropolitano de Barcelona y
otra de penetracién hacia el interior de Cataluia lo convirtié en un lugar de maxima
accesibilidad en vehiculo privado. La presencia de estas infraestructuras viarias fue el
factor clave de localizacion del parque empresarial en este lugar. Es decir, en plena
época de expansion del uso del coche, la gran accesibilidad en vehiculo privado
condicioné la funcién de esta porcidn de territorio y, al mismo tiempo, el modelo de
movilidad dominante para llegar a él.

29

ferroviario



federacion de servicios a la ciudadania

Perimetro del poligono de Can Sant Joan, cruzado por las autopistas y en un extremo
la estacion ferroviaria
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Fuente: FC

Por otro lado, el parque empresarial cuenta en uno de sus extremos con una estacion
ferroviaria de Ferrocarriles de la Generalitat de Catalufia (FGC). Este ferrocarril conecta
el centro de la ciudad de Barcelona con la ciudad de Sabadell, entremedio encontramos
la estacidon de Sant Joan, linea S2.

Esquema de la linea ferroviaria de FGC que da servicio al parque empresarial

Fuente: FGC

Tal como expone FGC, esta compafiia ferroviaria colabora con distintos operadores en
la financiacién de lineas de bus interurbanas, competencia de la Generalitat de Cataluiia,
en tanto que son en parte o en su totalidad lineas de bus que aportan viajeros al
Ferrocarril y asume el supuesto que, si no existiera la linea de bus, el viajero que hoy
realiza el enlace no utilizaria el servicio ferroviario. De esta forma, se fomenta la
intermodalidad tren-bus, coordinando horarios, estableciendo unos enlaces de calidad
y promoviendo a la vez el uso del transporte publico.
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Pagina web de la red de FGC desde donde se puede acceder a la informacién del
autobus de Can Sant Joan

Egcu Red FEC Atencion & cliente Sobre FGC pacio seguro i I' 3 Eni:
Red FGC = Aulsduses, funiculares y LebefEricos,
AUTOBUSES
—_——
Autobis Autobis Sant Joan Autobus Piera - Autobis Piera -
Matadepera - - Poligon Can Sant Hostalets de Urbanitzacions de
Terrassa Joan Pierola Piera
Autobus . p
Autobis Autobis de
Bellaterra (FGC) - Corbera Bus
Parc de PAlba Capellades Martorell
Autcbis de Palleja L:ZE;QESS' I-IS;‘::EVI'CI's:‘r;odeflless Autobis d'Olesa -
- Fontpineda industrials de Llobregat Esparraguera

Lleida-La Pobla de
Segur - Valéncia
d'Aneu

Autobids Lleida -
Balaguer

Fuente: FGC

En 1998, el operador ferroviario FGC puso en funcionamiento un bus lanzadera de la
estacion al extenso parque empresarial que funciona como una prolongacién del
ferrocarril, cuyo objetivo es ampliar la cobertura territorial de dicho transporte, llegando
hasta las empresas mas alejadas de la estacién que estan a casi 4 quildémetros de
distancia y, con ello, incrementar el niumero potencial de viajeros del ferrocarril.

Es decir, sin hacer una prolongacion propiamente de la infraestructura ferroviaria se
puede prolongar esta con un servicio de autobus, con mucha menos inversion, con lo
que tiene el mismo efecto que tendria acercar el ferrocarril al lugar de destino y origen,
los centros de trabajo, en los desplazamientos a los centros de trabajo. Lo que provoca
el aumento de usuarios del ferrocarril, siendo una inversién muy rentable con un gran
retorno econémico.
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Autobus eléctrico del parque empresarial de Can Sant Joan
SR

Fuente: FGC

El autobus en un inicio fue financiado por la misma compaiiia ferroviaria, si bien habia
un convenio que especificaba que si el incremento de pasajeros del tren no
compensaba el coste de la explotacion de este servicio de autobus serian las empresas
del parque empresarial las que se harian cargo de la financiaciéon. Esto no se puso
nunca en practica por que el aumento de la facturacion de FGC compensé los costes
del servicio de bus desde un inicio. Ahora, el bus estd integrado tarifariamente con el
resto de los transportes publicos metropolitanos y es el Consorcio de transportes de
Barcelona quien financia el déficit de explotacién conjuntamente con FGC.

También, debe decirse que a partir de enero de 2019 San Cugat del Vallés, municipio al
cual pertenece la estacidn, pasd a formar parte tarifariamente de la misma zona que
Barcelona, de donde procede un buen nimero de las personas trabajadoras de Can Sant
Joan, cuando anteriormente pertenecian a dos zonas tarifarias diferentes. Con lo que ir
desde Barcelona a Sant Joan pasé a reducirse a la mitad de precio de lo que habia
costado hasta entonces.

Ambas, la integracion tarifaria y la inclusidn en la misma zona tarifaria de Barcelona, son
dos medidas de gestidn relacionadas con la politica tarifaria que favorecen el uso de este
servicio de transporte publico intermodal.

Cabe decir que a mediados de 2017 se inauguraron 3 nuevas estaciones ferroviarias con
la prolongacion de la linea por la ciudad de Sabadell. Municipio de Sabadell que tenia en
2022 una poblacion de 215.760 habitantes. Esta ampliacidon de la linea significd un
incremento del 53% de viajeros provenientes de esta ciudad comparandolo con los afios
gue van de 2016 a 2018. Con esta prolongacién de la linea se permitia captar nuevas
personas usuarias con destino al parque al empresarial.
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8.2 Caracteristicas del servicio de autobus lanzadera

Se trata de una intermodalidad tren-bus muy eficiente, ya que ambos servicios tienen
una buena coordinacidn horaria, hasta tal punto que en hora punta, cuando los
pasajeros del tren salen de la estacidn se encuentran el bus a pocos metros de
distancia esperandoles para iniciar el trayecto. El tiempo medio de espera del autobus
maximo es de 5 minutos en dia laborable, con una frecuencia que en la hora punta, de
8 a 9 horas, llega hasta las 11 expediciones. El servicio se inicia poco antes de las 7 de la
mafiana y termina poco después de las 21 de la noche, horario. Con lo que cubre la
mayoria de horarios laborales de un poligono especializado en el sector terciario.

Horarios de salida de la estacion del autobus lanzadera de Can Sant Joan

Sortides des d’Estacio Sant Joan

De dilluns a divendres feiners (excepte agost)

06.48 - 07.10 - 07.30 - 07.40 - 07.47 - 07.52 - 07.58 -[08.01|- 08.10 - 08.14 - 08.21 - 08.26
08.32 - 08.38 - 08.39 - 08.48 - 08.53 - 08.59 - 09.04 - 09.13 - 09.20 - 09.25 - 09.29 - 09.33
09.47 - 09.57 - 10.11 - 10.27 - 10.48 - 11.00 - 11.15 - 11.27 - 11.48 - 12.00 - 12.15 - 12.27
12.48-13.00 - 13.15-13.27 - 13.48 - 14.08 - 14.25 - 14.46 - 14.50 - 15.10 - 15.27 - 15.35
15.50 -[16.00/- 16.12 - 16.23 - 16.30 - 16.43 - 16.46 - 17.01 -17.03 -17.19-17.30 - 17.35
17.40 - 17.52 - 18.01 -[18.09]- 18.20 - 18.30 - 18.40 - 18.50 - 19.01 - 19.09 - 19.20 - 19.35
19.56 - 20.08 - 20.20 - 20.35 - 20.56 - 21.08 - 21.20

06.52 - 07.16 - 07.30 - 07.40 - 07.50 - 08.04 - 08.10 - 08.26 - 08.34 - 08.38 - 08.54 - 09.02
09.14 - 09.23 - 09.30 - 09.35-09.59-10.19-10.33 -10.57 - 11.17 - 11.33-11.57 - 12.17
12.29-12.55-13.15-13.27 - 13.51 -14.11 - 14.26 - 14.50 - 15.10 - 15.32 - 15.56 - 16.08
16.34 -16.54 -17.06 - 17.30 - 17.50 - 18.02 - 18.26 - 18.46 - 18.58 - 19.22 - 19.42 - 19.54
20.18 - 20.38 - 20.50 - 21.14

Fuente: Moventis

A medida que se han ido implantando nuevas empresas en el parque empresarial, el
recorrido se ha adaptado a las nuevas demandas y necesidades, incorporando nuevas
paradas o relocalizando las ya existentes. Otra caracteristica no habitual, pero muy util
para los usuarios es que para facilitar la localizacion de las empresas en el recorrido estas
dan nombre a las paradas.

La linea de autobus tiene tres recorridos el largo (rojo), el medio (azul) y el corto (verde),
coincidiendo el tramo corto con el resto y los otros dos son prolongaciones de éste para
llegar a mas centros de trabajo. El tiempo de recorrido en autobus de extremo a extremo
de la linea es de 15, 20 y 25 minutos en el tramo corto, medio y largo
correspondientemente. En total contabilizando los tres tramos se ofrece, en un dia
laborable de lunes a viernes 67 expediciones que parten de la estacién de ferrocarril.

33

ferroviario



Tira de recorrido de los tres itinerarios (el largo, el medio y el corto) del bus lanzadera

de Can Sant Joan
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Para garantizar su calidad y seguridad, a diferencia de lo que sucede en los pocos
poligonos que cuentan con transporte publico, las paradas tienen instaladas algunas
marquesinas con informacién actualizada sobre el servicio, y cuentan ademas con pasos

de peatones sefializados para acceder a ellas.
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Paradas del autobus lanzadera equipadas con marquesina y pasos de peatones
sefalizados

e~ v :
m_ L] Dpinita o, -4
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Sin duda, contar con un buen servicio adecuado a las necesidades de las personas
trabajadoras es un factor necesario e imprescindible para que el transporte publico
tenga buenos resultados. Pero, no es suficiente, pues no es menos cierto que también
se necesita que no todo sean facilidades para desplazarse en coche. En otras palabras,
debe haber también elementos disuasorios al uso del coche, si no de poco valen los
esfuerzos por impulsar la movilidad sostenible.

Algunos de los obstaculos para ir en coche al parque empresarial son, por un lado, el
peaje de los tluneles de acceso que se encuentra en el camino mas directo desde
Barcelona, asi como, las congestiones diarias que se producen cada mafana en hora
punta sobre todo en los accesos al parque empresarial, asi como la saturacién crénica
del aparcamiento. Y ello, es mas relevante porque a diferencia del coche que se ve
atrapado en un embotellamiento, con la incertidumbre de no saber el tiempo de
retencion o de busqueda de estacionamiento, el tren ofrece un servicio rapido y regular
que lo hace fiable en cuanto al tiempo de viaje y a la hora de salida y de llegada.

8.3 La demanda del servicio intermodal ferrocarril - autobus

En 2019 la estacién de Sant Joan con 1.311.122 personas usuarias era la décima estacion
con mas viajes efectuados por estaciones de las 40 estaciones que tiene la linea llamada
metro del Vallés (en referencia a la comarca a la que da servicio), incluyendo las
estaciones de Barcelona ciudad. Lo que tiene mas relevancia teniendo en cuenta que el
resto de estaciones en su gran mayoria dan servicio a zonas urbanas con mezcla de usos
del suelo (residencial, comercial, estudios, sanidad, hosteleria, actividad productiva...) y,
en cambio la de Sant Joan es la Unica con una casi exclusiva especialidad laboral,
exceptuando la ensefianza y otros usos minoritarios, con lo que la gran mayoria de viajes
son desplazamientos hacia y desde al centro de trabajo.
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Esto nos demuestra que, aun siendo un poligono de actividad econémica periférico
con muy buenos accesos a la red viaria, espacios en los que generalmente de manera
abrumadora se accede en coche, cuando se ofrece una alternativa util para
desplazarse en transporte publico las personas trabajadoras, también optan por él.

En otras palabras, ofreciendo una oferta de transporte publico de calidad se condiciona
la demanda para que opte por su uso. Si fuera al contrario que la demanda condicionara
la oferta, permanentemente se estaria ampliando la red viaria, por ejemplo, afiadiendo
mas y mas carriles de circulacion. Pues con la ampliacién inicialmente el trafico seria mas
fluido por lo que se generaria el efecto ‘llamada’ y creceria otra vez el trafico hasta que
la via volveria a estar saturada y vuelta a empezar si se diera como solucién otra
ampliacién en un circulo pernicioso sin fin. Proceso que hay que romper ofreciendo una
buena oferta en transporte colectivo alternativa al vehiculo privado.

Una de las claves para alcanzar estas cifras se explica por la voluntad de la compaiiia
ferroviaria de ofrecer algo mas que un transporte en tren que te deje en un extremo del
parque empresarial. Sino que su objetivo es dar cobertura a todo el parque extendiendo
el area de influencia de la estacién mucho mas alld de la zona colindante para continuar
el desplazamiento en transporte publico.

El resultado es que a lo largo de los ultimos afios el porcentaje de pasajeros que llegan
a la estacién y contintdan su viaje hasta su centro de trabajo en el autobus se situa
alrededor de un 33%. Dicho con otras palabras, este es el porcentaje de personas
trabajadoras que incrementa el uso del ferrocarril gracias a la existencia del bus
lanzadera. Es decir, uno de cada tres usuarios del tren lo son, principalmente, porque
pueden prolongar su viaje en el autobus y en el caso contrario de que no lo hubiera,
muy probablemente perderia este pasaje. Hablamos de una captacion de usuarios
anuales por parte del autobus significativa de alrededor de 400.000 personas.

Viajeros en la estacion ferroviaria de Sant Joan
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1.250.000 1.231.866 | =
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1.050.000 | | B | [
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Fuente: FGC
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Viajeros en el autobus lanzadera del parque empresarial de Can Sant Joan
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Fuente: FGC
8.4 Actuaciones de mejora del servicio ferroviario y del autobus

A partir de diciembre de 2022 ha aumentado la frecuencia de paso y la capacidad de
transportar viajeros para dar respuesta al crecimiento de la demanda de la linea
ferroviaria que se ha ido dando en los ultimos afios. La configuracidn del nuevo servicio
fue posible gracias a la compra de 15 nuevas unidades de tren, que permitio plantear un
nuevo servicio para aprovechar al maximo la infraestructura de la linea y garantizar, a la
vez, la estabilidad y robustez del servicio. Asi, en hora punta ahora tiene parada un tren
cada 5 minutos en la estacion del parque empresarial de can Sant Joan. Esta frecuencia
supone doblar la oferta de trenes respecto a la situacidn anterior, pues se pasé de 6 a
12 trenes por hora y sentido en hora punta.

En el proceso de mejora continua y de descarbonizacion del servicio en el primer
semestre de 2023 han entrado en funcionamiento cuatro nuevos autobuses eléctricos
gue sustituyan a los diéseles que unian la estacidn de Sant Joan con el Parque
empresarial. FGC suministra la energia con un punto de carga ultra rdpida (carga de
oportunidad) que se ha instalado en la estacion como complemento de la carga
nocturna de las baterias en las cocheras de la empresa operadora del autobus. Estos
autobuses son todos de 18 metros de largo (articulados) con lo que se amplia la
capacidad de transportar pasaje y mejora su comodidad en el viaje, pues antes se
contaba con autobuses de 12 metros.

8.5 Conclusiones
La experiencia de la linea ferroviaria metropolitana que da servicio al parque
empresarial de Can Sant Joan con su prolongaciéon intermodal con el autobus

lanzadera, puede servir de modelo a seguir en el Parque Cientifico y Tecnolégico de la
Cartuja, pues ambas zonas guardan sendas similitudes.
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Tal como hemos visto una estacidn ferroviaria dentro de una zona con predominio de la
actividad productiva, donde se producen, principalmente miles de desplazamientos
cotidianos al trabajo, pero también por otros motivos como el estudio, tiene un gran
potencial para captar estos viajes y desplazar el uso mayoritario del vehiculo privado.
Esto se puede conseguir, por un lado, mejorando el servicio ferroviario, en cuanto al
itinerario, la amplitud horaria y la frecuencia y, por otro lado, como ya hemos reiterado
con la prolongacidn de la linea de ferrocarril mediante un autobuls lanzadera para
acercar a los viajeros a la ida a su lugar de destino y de recogerlos en origen a la vuelta.

En todo caso se trata de ajustar la oferta del transporte a la demanda de movilidad
haciendo la mayor parte del recorrido en ferrocarril ofreciendo sus principales ventajas
mayor rapidez, alta capacidad de transportar pasaje y su regularidad y, a su vez, el
autobus lo complementa con su flexibilidad, adaptabilidad, y capilaridad. Todo ello
siendo posible con una intermodalidad eficaz, rapida, cdmoda y econdmica que
convenza a las personas usuarias de sus beneficios frente al uso del vehiculo privado.
Para ello, como acabamos de ver, las condiciones de la gestién del servicio como son la
integracion tarifaria entre modos, la coordinacién horaria, la proximidad fisica donde se
produce el intercambio modal y, también la calidad de la informacién es indispensable.

De esta manera constatamos, por un lado, que es posible y, por otro lado, como se
puede hacer para relanzar y conducir hacia al éxito una infraestructura y servicio ya
existente, pero actualmente muy infrautilizado como es el caso de la estacion de la
Cartuja de dentro del parque cientifico y tecnolégico.

9. Propuestas para fomentar la movilidad sostenible en el Parque de la Cartuja con la
potenciacion del ferrocarril

Para impulsar el tren de la Cartuja teniendo en cuenta la imperiosa necesidad de
cambiar el patron de movilidad que se viene dando para desplazarse al PCT La Cartuja,
con el objetivo de disminuir significativamente el papel del vehiculo privado, hacemos
una serie de propuestas para aprovechar todo el potencial, que es mucho, que nos
ofrece el ferrocarril y otros modos de movilidad sostenibles, en términos ambientales
sociales y econémicos.

9.1 Propuestas en servicios y en infraestructuras de movilidad sostenible
9.1.1 Autobuses lanzadera

Implantar 2 lineas de autobuses lanzaderas con origen y destino en la estacion de la
Cartuja. Una linea para cubrir el PCT Cartuja norte y otra para el PCT Cartuja sur.

o Cartuja norte

o Cartuja sur

El objetivo de ofrecer dos servicios es buscar el equilibrio entre hacer el minimo
recorrido posible, pero a su vez dando la mayor cobertura territorial posible para que
en un tiempo aproximado de 15 minutos se pueda hacer todo el itinerario de ambas
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zonas y abarcar todos los centros de trabajo del parque con paradas a una distancia a
pie asumible.

Estas lineas estardn perfectamente coordinadas con los horarios de llegada y salida
del ferrocarril para eliminar los tiempos de espera, pues se trata de una prolongacion
del servicio ferroviario. Eso quiere decir que cuando llegue el tren a la estacién de La
Cartuja el autobus ya estard esperando a los pasajeros en la entrada. Y, al mismo tiempo,
los servicios estaran programados para que a la vuelta lleguen a la estacion poco antes
de la salida del tren. Para no penalizar a los usuarios y usuarias con un doble pago el
autobus debera estar integrado tarifariamente. Es decir, con una Unica validacién se
podran utilizar los dos modos de transporte publico.

Los vehiculos en coherencia con la reciente implantacion de la ZBE en el parque para
reducir las emisiones contaminantes y los gases de efecto invernadero, deberdn ser
de traccidn eléctrica.

Por otro lado, para garantizar el uso a todas las personas sin exclusiones los autobuses
deben ser accesibles para las personas de movilidad reducida. Tanto con la adecuacidn
de las paradas como el propio acceso al autobus. Para ello es recomendable poner una
plataforma en la calzada.

La financiacion del servicio deberia ir a cargo de la entidad gestora del Parque e
integrar a las empresas privadas y organizaciones publicas con la coparticipacion de
Renfe.

Se habilitara una app y un web del servicio intermodal ferrocarril + bus para tener
informacion dindmica y actualizada de horarios, lugar donde se localiza el vehiculo en
cada momento en un mapa y el tiempo de espera en las paradas. Asimismo, para
notificar cualquier incidencia del servicio.

A su vez se podria utilizar el servicio de movilidad Doco que recientemente ha activado
Renfe para gestionar la intermodalidad de los desplazamientos de los usuarios. Doco se
define como una app o una web, que te permite planificar, reservar y pagar todos los
trasportes que necesitas ofreciéndote siempre la ruta mas sostenible, la mas rapiday la
mas econdmical4.

Al tratarse de un servicio regular de transporte publico debera contar en sus paradas
con marquesinas para hacer mas confortable el tiempo de espera. Tanto por estar
techadas, tener bancos e iluminacién y todas aquellas comodidades necesarias para
hacer agradable y seguro el tiempo de espera. Pudiéndose aprovechar, cuando el
recorrido coincida con otras lineas de autobus, las que ya hay actualmente instaladas en
la Cartuja. E instalando de nuevas cuando sea conveniente, principalmente, en el
recorrido de vuelta a la estacion.

14 Web Doco - Renfe
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Propuesta orlentatlva de Ia ruta de ida deI autobus Ianzadera Cartuja Sur
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Estacidn de la Cartujay carril lateral donde se podria ubicar la parada de los autobuses
Ianzadera

Fuente: Google maps

Como, segun la encuesta del Circulo de empresarios de Cartuja, un 13% de las personas
trabajadoras que acuden cotidianamente a Cartuja proceden del Aljarafe y como
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actualmente no hay transporte publico directo al interior del Parque des de esta zona,
se podria plantear la opcion que el autobus Lanzadera Cartuja Sur tuviera parada en
Chapina. Donde se concentran un gran numero de lineas de autobus con origen vy

destino al Aljarafe.

Mapa de transporte publico del Area metropolitana de Sevilla. Detalle lineas de

Aljarafe
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Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla. 2022

Asimismo, otra posibilidad seria alargar la ruta hasta la cercana estacién de autobuses
de la Plaza de Armas, donde tienen parada varias lineas de autobus que dan servicio a
los barrios del norte de Sevilla como Pino Montano y San Jerénimo y a los nucleos de
poblacién de la Rinconada y mds al norte hasta Alcala del Rio.
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Mapa de transporte publico del Area metropolitana de Sevilla. Detalle paradas
Chapina y estacion de autobuses Plaza de Armas
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Aun con todo, para no alargar demasiado los tiempos de recorrido del autobus lanzadera
y poder dar cobertura, también a la zona que hemos dado en llamar Cartuja Norte,
probablemente lo mas conveniente seria implantar un servicio especifico de autobus
lanzadera desde la estacidn de autobuses Plaza de Armas parara en el area de gran
concentracion de paradas de autobus de Chapina y luego hiciera un recorrido circular
por todo el Parque tecnoldgico.

Otra posibilidad es que, en el caso concreto del Aljarafe (incluyendo a Coria del Rio y La
Puebla del Rio) por el volumen elevado de personas trabajadoras que proceden de esta
zona (17%) se justificaria implantar autobuses lanzadera especificos para enlazar estas
zonas residenciales del flanco derecho del Guadalquivir en pleno crecimiento
demografico con los centros de trabajo del Parque.

Para evitarse los autobuses lanzadera los colapsos de las entradas al parque por los dos
principales puentes viarios se podrian establecer rutas desde el Aljarafe a la estacidn,
por ejemplo, de Camas (C5) para luego las personas trabajadoras hacer transbordo en
San Jeréonimo con la linea C2 a la Cartuja. Aun asi, lo deseable seria implantar carriles
segregados exclusivos para autobuses en las vias de acceso, incluyendo los dos puentes

43

ferroviario



federacion de servicios a la ciudadania

principales que cruzan el rio y comunican el Aljarafe con la Cartuja (SE-40 y A-49) vy, al
mismo tiempo, para circular por el interior del Parque.

Si bien ahora hay el Carril bus - VAO (Vehiculos da alta ocupacidn) para acceder desde
el nucleo urbano de Camas a la Cartuja por el Puente de la Seforita, éste consta de un
solo carril bus VAO en el sentido Camas — Sevilla y no a la inversa. Ademas, no estd
conectado directamente con las principales vias de alta capacidad que circunvalan o
acceden a la Cartuja y para mas inri no tiene continuidad dentro del Parque. Con lo que
es manifiestamente insuficiente y seria necesario dotar de mas carriles bus, tal como
deciamos, los accesos y los itinerarios del interior del parque. A ello se podria afiadir dar
prioridad semafdrica a los autobuses en los cruces por delante de los vehiculos privados.
Todo con el objetivo de mejorar la velocidad comercial y, en consecuencia, los tiempos
de recorrido, y garantizar la regularidad para asi cumplir los horarios establecidos de
paso por las paradas y, en definitiva, dar confianza a los usuarios para que opten por
este transporte publico.

Acceso al carril Bus-VAO del Puente de la Seiorita para acceder a la Cartuja

con 2 0 mas
ocupantes

Fuente: Google maps

Para ello deberia hacerse un estudio especifico de los desplazamientos de la poblacion
del Aljarafe (17%) para establecer autobuses lanzadera desde las estaciones de tren mas
cercanas, especial importancia podria tener la estacion de Camas (C5), que podria evitar
la bajada del Aljarafe por las dos Unicas vias de circulacion que existen en la actualidad
y que se encuentra altamente saturadas a diario y, sobre todo, en horas puntas.

Para ello, previamente se deberian estudiar las mejores opciones de recorrido y paradas,
asi como, ajustar los horarios a las horas de mas demanda prestando servicios a la carta.
Hay, al menos, dos opciones u ofrecer un servicio preestablecido o bien planificarlo bajo
demanda, es decir, segln las necesidades reales de las personas trabajadoras, que a
través de sus empresas y mediante una plataforma digital podrian hacer las peticiones
de rutas y paradas para ajustarse mejor a la demanda. Actualmente, la segunda opcion
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con la digitalizacion del transporte es muy factible de realizar con lo que se seria mas
eficaz, al ajustarse mas la oferta a la demanda real.

9.1.2 Mejora de la frecuencia de la linea C2 de Cercanias

Tal como se afirma en el plan de movilidad de Sevilla y hemos reiterado en este informe,
los intervalos de paso en hora punta de la linea de Cercanias C2 son muy deficientes,
alrededor de una hora, por lo que no representa una alternativa competitiva frente al
vehiculo privado.

Por ello, es imprescindible mejorar la frecuencia de la linea C2 pasando de la hora
actual, a al menos, a 15 minutos de frecuencia los dias laborables y a 20 minutos los
sabados, los domingos y los festivos. Aunque lo deseable seria mejorar estos intervalos
y llegar a tener un horario de “metro”, en los que no hace falta saber a qué hora para el
tren, pues estdn parando continuamente y los tiempos entre tren y tren, en hora punta,
son inferiores a 10 minutos.

Precisamente, en el Informe del Parque de 2022 a la pregunta que se les hace a los
empresarios sobre los ambitos que habria que mejorar de la Cartuja, entre otros,
responden que deberia mejorar la linea de Cercanias con horarios adecuados a la
actividad empresarial.

Como consecuencia al tener que habilitar mds trenes para cumplir estas frecuencias
aumentara la capacidad de transportar pasaje y con ello la comodidad de los usuarios,
lo que redundara en un mejor servicio y, por ello, en una mayor atraccion de pasajeros.

9.1.3 Coordinacion con las otras lineas de Cercanias

Tal como se dice en el plan de movilidad de Sevilla el PCT Cartuja cuenta con un servicio
de transporte publico de alta capacidad (la red de cercanias) que en la actualidad esta
infrautilizado entre otras cosas porque el acceso en transporte publico se ve penalizado
por la necesidad de realizar un transbordo con un largo tiempo de espera, bien en la
estacion de Santa Justa o en la de San Jerénimo.

Para contrarrestar esto debe haber conexidn horaria entre los diferentes servicios de
las distintas lineas de Cercanias en las estaciones de intercambio con la C2 de Santa
Justa y San Jerénimo, para asi, disminuir el maximo el tiempo de espera entre los
distintos trenes. Y, en definitiva, reducir el tiempo total empleado en el desplazamiento,
ademas de disminuir la percepcién de pérdida de tiempo que a menudo acompafia los
tiempos de espera.

9.1.4 Integracion tarifaria

Debe haber la integracion tarifaria de los servicios de Cercanias con los abonos de
transporte del Consorcio de Transporte de Sevilla, para asi no pagar un sobrecoste
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econdmico en los transbordos efectuados entre los diferentes modos de transporte
publico que disuada de su uso. Actualmente la integracién tarifaria en Sevilla incluye a
los Autobuses Metropolitanos, Metro de Sevillay los autobuses urbanos de Sevilla
(TUSSAM -salvo servicios especiales y aeropuerto- y Metrocentro) y de Dos Hermanas,
Alcald de Guadaira, La Rinconada y Mairena del Alcor, pero excluye las Cercanias, lo que
es una anomalia que debe subsanarse e integrarse como ya sucede en otros nucleos de
Cercanias del pais.

9.1.5 Prolongar la linea C2 de Cercanias

Prolongar la linea de Cercanias C2 hasta el potente intercambiador de San Bernardo
para poder hacer intercambio modal con el metro, el tranvia (metrocentro), los
autobuses urbanos e interurbanos, para asi, ampliar la cobertura territorial del

ferrocarril e incrementar el nUmero de viajeros potenciales.

Intercambiador de San Bernardo

Metrocentro s
o~ l/., Bus Interurbano
Sevici \y

/ =

Fuente: Wikipedia

Aun asi, teniendo en cuenta que segun la encuesta a las personas trabajadoras de La
Cartuja de 2017 un 3,1% de estas proceden del municipio de Dos Hermanas y un 1,2%
de Utrera se deberia plantear la posibilidad de que la linea C2 de Cercanias terminara
en esta Ultima localidad. Con lo que incorporaria 7 nuevas estaciones a su itinerario de
la infraestructura ferroviaria de la actual linea C1, mas la nueva estacion proyectada de
Casilla de los Pinos en Dos Hermanas. Lo que ademas mejoraria la frecuencia con el paso
de mas trenes en el tramo comun la linea C1 de Cercanias, entre Santa Justa y Utrera.

La propuesta de prolongar la linea hasta Dos Hermanas se justifica mas teniendo en
cuenta el aumento destacado de poblacidn que estd experimentando esta ciudad y que
puede conllevar que se incremente el nUmero de personas trabajadoras a la Cartuja que
procedan de esta poblacion. En 2022 Dos Hermanas cuenta con 135.561 habitantes,
pocos afios antes en 2010 tenia poco mas de 125.000 habitantes y en el 2000 no llegaba
ni a los 100.000 habitantes, lo que mostraria la importancia relativa que puede adquirir
esta ganancia de poblacidon como generadora de movilidad hacia el parque.

Ademas, los datos de origen de los desplazamientos al Parque, a los que nos hemos

referido son de 2017, con lo que es probable, por un lado, que por el crecimiento del
Parquey, por otro lado, por el crecimiento del municipio en estos 6 afios que han pasado
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desde entonces, el numero de personas trabajadoras procedentes de Dos Hermanas
haya aumentado.

Con ello, los usuarios que cogieran el ferrocarril en estas nuevas estaciones incorporadas
a la C2 se ahorrarian el tiempo de transbordo que deben dedicar ahora en la estacién
de Santa Justa con lo que seria una mejora en tiempo y comodidad. Esta prolongacién
deberia incorporarse en el apartado de propuestas del Plan Metropolitano de
Transporte de Sevilla actualmente en elaboracion.

Procedencia de las personas trabajadoras y estudiantes de Cartuja
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Propuesta de prolongacion de la linea C2 de Cercanias
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9.1.5 Mejora de los itinerarios a pie

Las condiciones del trayecto a pie para acceder a las estaciones y paradas condicionan
el uso del transporte publico, pues son por decirlo de una manera grafica son la puerta
de entrada o salida al mismo.

Por ello, los itinerarios a pie desde o hacia las estaciones o paradas de transporte publico
deben tener buenas condiciones de accesibilidad, con especial atencién a las personas
de movilidad reducida. A su vez deben ser suficientes, cdmodos, bien conservados y
seguros (tanto en seguridad viaria como ciudadana), ademas deben ser lo mas cortos y
directos posibles y conectados. Asi como, adecuados a cualquier persona garantizando
la accesibilidad universal a todas las personas con indiferencia de sus condiciones fisicas.
Es decir, de aquellas personas con movilidad reducida y de los colectivos con
discapacidad tanto fisicas, sensoriales o cognitivas.

En concreto las aceras o el espacio publico para el peatén debe tener la anchura
suficiente, sin obstaculos, estar bien pavimentado y dar las maximas garantias de
seguridad vial, por ejemplo, con pasos de peatones elevados y semaforizados para
cruzar la calle, con buena visibilidad de la calzada por parte del peatdn y, al mismo
tiempo estos sean bien visibles para el conductor. Que tengan confort siendo itinerarios
sombreados y con mas razén ahora con el aumento de las temperaturas por efecto del
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cambio climatico y, en gran medida de la insolacidn. Y, finalmente que den sensacién de
seguridad el pasar por ellos, especialmente cuando oscurece, es decir, bien iluminados,

con espacios lo mas amplios posibles, sin recodos, ni espacios escondidos y a poder ser

concurridos.

Por otro lado, es conveniente sefializar la direccidon y la distancia a los puntos de interés
y de referencia de la Cartuja, incluyendo los recursos de la movilidad sostenible como
son las paradas de autobus, asi como, colocar mapas de localizacion de estos puntos de
interés y localizacidn. Una iniciativa interesante es el metro minuto de Sevilla que se
podria adaptar con una versién exclusiva y mas detallada que incluya los itinerarios

caminando de acceso des el exterior y del interior del parque.

Justamente, en el Informe del Parque de 2022, a raiz de las encuestas a las empresas se
plantea que se debe mejorar la seiializacion peatonal para los coches en las avenidas del
Parque, puesto que se dice que no se ve bien a los peatones. Por ejemplo, indicar que

hay que mejorar los pasos de peatones con sefiales verticales y luminosas.
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Para todo ello, hay que hacer un inventario especifico del caminar que incluya una
evaluacidn de las condiciones de todos los itinerarios a pie de la Cartuja y proceder a su
mejora en el caso necesario, a través de la elaboracién de un plan de actuaciones en
colaboracién con Andando, Coordinadora Ibérica de Organizaciones Peatonales y su
organizacion local “Peatones de Sevilla”?® y de “Eliminando barreras”?®.

Es importante indicar que en el proyecto ecity ya se detecta, y se mencionan, las
deficiencias en las condiciones en los itinerarios a pie, ya que el proyecto hace énfasis
en los modos de movilidad realmente sostenibles, segln su visidn, que son a pie y en
bicicleta, aunque después paraddjicamente fomentan casi exclusivamente el uso de
vehiculo eléctrico y se olvidan de la movilidad activa'’.

Un ejemplo de cdmo no deben ser los itinerarios de los peatones, lo vemos en las dos
fotos siguientes, en el espacio publico que forma una isleta o plazoleta que hay enfrente
de la estacion ferroviaria y que carece de paso de peatones para acceder a él y, ademas
cuenta con una acera perimetral muy estrecha y con obstdculos e iluminacion solo de la
calzada y no de la acera.

Pero, ademas si bien hay dos pasos de peatones en cada extremo de la estacién para
cruzar la calzada de la Avenida Carlos Il que discurre por enfrente, como la tendencia
natural de los peatones es coger el camino mds recto y directo, en este caso seria,
precisamente, hacia la isleta que se encuentra enfrente de la estacién de La Cartujay
continuar cruzando la calle Marie Curie para llegar andando a la avenida de las Palmeras.

Por ello, principalmente para evitar atropellos, pero también para ponérselo mas facil al
peatdn, se deberia implantar desde la estaciéon a la isleta y viceversa, un paso de
peatones semaforizado en la Avenida Carlos Il con continuidad para cruzar la calle Marie
Curie para ir a la avenida de las Palmeras. De esta manera al poner mas semaforizacién
también se podria reducir algo la velocidad de los vehiculos a motor en pro de la
seguridad vial y la integridad de todas las personas usuarias de la via publica. Todo ello
sin perder de vista que el modo de movilidad mas sostenible y saludable es el andar y
por ello se debe mimar al maximo y darle las mayores facilidades.

15 peatones Sevilla. Entidad que defiende los derechos de los peatones y la movilidad sostenible en
Sevilla

16 Eliminando barreras. Eliminando Barreras es una asociacién de dmbito andaluz que promueve,
defiende y vela por el cumplimiento de los criterios de accesibilidad universal y diseiio para todas las
personas, entre otro de sus objetivos.

17 ecity Sevilla
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Un peatdén andando por la calzada alrededor del espacio publico de enfrente de la
estacion

Ry

Fuentef Gbo

.gvle maps o

Asimismo, los itinerarios para peatones deben estar cuidados y bien mantenidos. En
cambio, en la foto que sigue observamos una acera del Parque con el pavimento en muy
mal estado. Probablemente, si fuera la calzada la que presentara este deterioro ya se
habria arreglado.

Fuente: Google maps
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9.1.6 Promover la intermodalidad con la bicicleta

Promover la intermodalidad entre el ferrocarril, la bicicleta y el patinete para realizar
el trayecto desde y hacia la estacidn al centro de trabajo, la llamada ultima o primera
milla. De este modo se podrd salvar la distancia entre ambos lugares y, en consecuencia,
ampliar la cobertura territorial del ferrocarril mas alla de las inmediaciones de la
estacion.

Para ello ya existe un carril bici que parte de la estacidn de la Cartuja que se adentra en
el parque con varios tramos que acaban formando una red de carriles bici. Al mismo
tiempo, se cuenta con oferta de aparcamiento de bicicletas repartido por toda la zona.

En todo caso, se deberia analizar toda esta infraestructura ciclista de itinerarios desde
el punto de vista de la conectividad, seguridad y comodidad, asi como para detectar las
necesidades no cubiertas. Es decir, hacer una valoracién tanto cualitativa como
cuantitativa de la oferta infraestructural y hacer propuestas de mejora de la misma si es
pertinente. Para esta labor seria necesario contar con la participacion de los usuarios de
la bicicleta pudiéndose crear un grupo de trabajo estable de personas trabajadoras,
junto con otros agentes como pueden ser organizaciones ciclistas, como es “A
contramano”® y las administraciones publicas del ambito de la movilidad y urbanismo.

Fuente: Google maps

18 A contramano. Tiene por objeto la defensa de los intereses de los usuarios de la bicicleta como medio
de transporte cotidiano, asi como de los peatones y, en general, de todos aquellos/as que opten por
medios de transporte urbano e interurbano no contaminantes
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Mapa de carriles bici y aparcabicis en el PCT Cartuja
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Fuente: Ayuntamiento de Sevilla

Una posibilidad que ofrece Renfe es subir a bordo del tren la bicicleta en todos los
nucleos de Cercanias. Pues tal como manifiesta la compaiiia el espacio dedicado al
transporte seguro y coémodo de bicicletas ha sido una prioridad desde el afio 2000,
cuando se inicid el proyecto para la fabricacién de los trenes Civia, flota que cuenta con
espacios especialmente dedicados a la bicicleta®®.

Logo de Renfe de combinacion tren + bici

/o

MOVILIDAD
renfe

Fuente: web Renfe

% Tren+ bici
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Bicicletas a bordo de un tren de Cercanias

{ "
Fuente: web Renfe

Otra medida favorable al incremento del uso de la bicicleta seria la habilitacion de
aparcamiento seguro y cerrado para bicicletas dentro de la estacion de ferrocarril de
la Cartuja. Para que asi las personas trabajadoras que eligieran dejar la bicicleta en el
parque pudieran dejarla aparcada en la misma estacién de forma segura, evitando los
robos y preservada de la intemperie par un mejor mantenimiento. De esta manera al
llegar a la estacion el ciclista podria coger de inmediato la bici para recorrer el Gltimo
tramo de su desplazamiento hacia el trabajo y a la vuelta hacer lo correspondiente.

Justamente, para promover la intermodalidad ferrocarril — bicicleta Adif y la Red de
Ciudades por la Bicicleta (de la que forma parte Sevilla)?° firmaron en 2020 un acuerdo
de 4 anos para fomentar la intermodalidad del tren y la bicicleta. Esta iniciativa se
desarrolla en el marco del Proyecto Ecomilla, cuyo objetivo es la creacién de una red de
aparcamientos seguros en estaciones. La finalidad del proyecto es hacer facil y
sostenible el recorrido puerta a puerta del viajero (desde el origen a la estacion y
desde la estacion hasta el punto de destino) utilizando un medio de transporte
energéticamente eficiente y de 0 emisiones.

Igualmente, para facilitar el uso de la bicicleta en el parque se dispone de 15 estaciones
del servicio publico de préstamo de bicicletas Sevici. Para promover su uso a los viajeros
del ferrocarril se deberia instalar una estacién en la misma acera de la estacion. De igual
manera se deberia estudiar la posible ampliacion de la oferta para cubrir la maxima
demanda potencial de usuarios de la bicicleta publica. Esta oferta de bicicletas publicas
se podria incorporar al nuevo servicio de intermodalidad Doco recientemente ofrecido
por Renfe que ya hemos mencionado previamente.

20 https://www.ciudadesporlabicicleta.org/
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Estaciones de Sevici en el PCT Cartuja
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Fuente: https://www.sevici.es/
Mencidn aparte merece el uso del patinete, también para hacer los desplazamientos de
capilaridad entre la estacién ferroviaria y los centros de trabajo y viceversa, pero
también para los trayectos a la ida y a la vuelta de la vivienda a la estacién de inicio y

regreso del desplazamiento en tren a a la Cartuja. Para ello, es importante que no haya

restricciones al hecho de que se puedan subir al tren estos vehiculos. Para hacerlo
efectivo y garantizar la comodidad para el resto de personas pasajeras y no importunar
a nadie, la solucién pasa por poner mas servicios ferroviarios, con lo que se aumenta el

espacio para llevarlos a bordo y evitar las molestias.

9.2 Propuestas de planificacion y gestion de la movilidad
9.2.1 Plan de movilidad sostenible del Parque cientifico y tecnolégico Cartuja

Elaboracion de un Plan de movilidad con el objetivo de reducir al maximo la

dependencia del vehiculo privado para desplazarse al PCT Cartuja. Realizar un analisis
riguroso y en profundidad de los habitos de movilidad de las personas trabajadoras y
otros colectivos de la Cartuja y, asimismo, de los servicios e infraestructuras de
movilidad para acceder a él y desplazarse por su interior. Como consecuencia del analisis

elaborar un plan de accidén que contenga las propuestas de actuacion para fomentar la
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movilidad sostenible. Asi mismo, establecer indicadores de seguimiento para ver el
grado de cumplimiento del plan y el resultado de las medidas ejecutadas.

Asi se dara cumplimiento, por un lado, al Plan de movilidad de Sevilla que propone la
elaboracion de un plan de movilidad para el PCT La Cartuja y, por otro lado, al por ahora
proyecto de Ley de movilidad de Espaiia de préxima aprobacidon en la que se incluye la
obligacion de elaborar Planes de movilidad sostenible en los grandes centros de
actividad.

9.2.2 Constitucion de una Mesa de movilidad del PCT Cartuja

Constitucion de un espacio estable de participaciéon y concertacion de los diversos
agentes del PCT Cartuja: empresarios, sindicatos, Ayuntamiento de Sevilla, Consorcio
de transportes de Sevilla, los operadores de transporte (Tussam y Renfe), Peatones de
Sevilla, Eliminando barreras y A contramano. Su primer objetivo sera promover y
colaborar en la elaboracién del plan de movilidad y hacer el seguimiento de la ejecucién
del mismo, asi como la valoracién de los resultados obtenidos con la implantacion del
plan.

Una herramienta muy Gtil para conocer las consecuencias de la ejecucién de las medidas
del plan es elaborar encuestas periddicas a las personas trabajadoras para conocer sus
habitos de movilidad, principalmente el modo en que se desplazan para comprobar si la
movilidad sostenible va ganando protagonismo y en caso de no hacerlo replantearse las
medidas a ejecutar para corregirlo.

Es en este marco con la participacion activa de las personas trabajadoras, a través de
sus representantes sindicales, donde se deberdn configurar los servicios de autobus
lanzadera, valorar los resultados de su implementacién y proponer medidas de mejora
si fuera conveniente. Es decir, establecer una dindamica de mejora constante del servicio
y de adaptacion a las posibles nuevas necesidades que puedan ir surgiendo. Y, al mismo
tiempo, hacer lo propio con el resto de medias propuestas en este estudio y con las que
se propongan en el plan de movilidad del parque de la Cartuja.

9.2.3 Designacion de un Gestor de movilidad del PCT Cartuja

El Gestor de movilidad tendra la funcion de dinamizar el plan de movilidad del PCT
Cartuja responsabilizaindose de impulsar las medidas del plan y realizar su
seguimiento. Asimismo, deberd ser el interlocutor entre los distintos agentes
participantes en el proceso de elaboracion y ejecucion del plan. Es decir, sera el
referente en los temas de movilidad del Parque, por ello se deberd dar a conocer a todos
y todas las personas del Parque siendo una persona publica que atienda ruegos,
preguntas y propuestas, para ello se le debera habilitar un espacio de trabajo en la
misma Cartuja y una prolongacidn virtual en una pagina web y una app donde también
se recoja toda la oferta de movilidad sostenible de acceso y para desplazarse por dentro
del parque.
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También tendra la labor de ser proactivo y visitar las empresas para fomentar el uso de
los modos sostenibles entre las personas trabajadoras concienciando de sus bondades
e informando de sus servicios. Asimismo, debera recoger las opiniones de las personas
trabajadoras sobre los aspectos relacionados con sus desplazamientos con el objetivo
de mejorar y ampliar la oferta de los modos sostenibles adecuandolos a las necesidades
reales que manifiesten.

De igual manera que con la elaboracién del plan de movilidad del Parque con Ia
designaciéon de un Gestor de movilidad del parque se dara cumplimiento a la futura ley
de movilidad estatal que prevé esta figura en los grandes centros de movilidad.

9.2.4 Elaboracion de planes de movilidad sostenible al trabajo

Los centros de trabajo publicos y privados del PCT Cartuja deberan hacer sus propios
planes de movilidad para promover la movilidad sostenible de las personas
trabajadoras.

Dentro del plan se deben incorporar medidas para promover el uso del transporte
publico, la bicicleta y el ir andando al trabajo, el coche compartido, entre otras
propuestas. La empresa debe ser proactiva en la concienciacién y sensibilizacién sobre
las ventajas del transporte publico difundiendo entre su plantilla los beneficios
ambientales y sociales que aporta su uso.

Mediante sus canales de comunicacién internos la empresa deberia informar sobre los
servicios e infraestructuras de transporte publico y en modos activos (a pie y en
bicicleta) que pueden usar y ejercer las personas trabajadoras para desplazarse al centro
de trabajo.

Otra forma de promoverlo seria bonificando los titulos de transporte a las personas
trabajadoras para asi incentivar su uso. También se puede ofrecer el llamado tiquet
transporte a las personas trabajadoras que consiste en que queda exento de pago del
IRPF el importe destinado a la compra de titulos de transporte??

Otra manera de fomentarlo es impulsando y participando econémicamente con la
financiacion de los autobuses lanzadera intermodales con el ferrocarril y con los otros
gue hemos propuesto de la zona Aljarafe y los de conexién con Chipina y la estacion
Plaza de Armas. Una férmula para financiarlos, podria ser pagar un importe segun las
personas trabajadoras de cada empresa que los utilicen, siendo autobuses compartidos
por varias empresas y asi se abre la puerta a las pequefias y medianas empresas para
gue también participen de este servicio.

Otra medida podria ser promover le coche compartido entre las personas empleadas.
Por un lado, acogiéndose a una de las varias plataformas digitales ya existentes de coche

21 Real decreto 1788/2010, de 30 de diciembre, por el que se modifican los reglamentos de los impuestos
sobre la renta de las personas fisicas, sobre sociedades y sobre la renta de no residentes en materia de
rentas en especie, deduccidn por inversion en vivienda y pagos a cuenta
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compartido (también llamado coche colaborativo, segun consta en el proyecto de Ley
de movilidad) para ponerse en contacto las personas trabajadoras para compartir coche
y organizar los viajes. Por otro lado, reservando las mejoraras plazas de aparcamiento
gue pertenezcan o estén alquiladas por las empresas, garantizando el aparcamiento
para quienes compartan coche, lo que es un buen incentivo para promoverlo viendo las
problematicas que suscita el aparcamiento en el Parque.

En esta misma tesitura la empresa puede potenciar el uso de la bicicleta informando
sobre los itinerarios ciclables de acceso al parque y para desplazarse por su interior, y
también sobre la localizacion de las estaciones del sevici. Asi como instalando
aparcamiento seguro de bicicletas dentro de los centros de trabajo con puntos de
recarga para las bicicletas eléctricas y patinetes. Igualmente, se pueden habilitar duchas
y vestuarios. También, las empresas pueden hacerse cargo del pago del coste de sevici
de las personas trabajadoras que lo utilicen. Otra posibilidad es que las empresas o
agrupaciones de empresas ofrezcan a sus personas trabajadoras una flota de bicicletas
para los desplazamientos al trabajo. Finalmente, también se pueden incentivar los
modos activos de movilidad ofreciendo incentivos econdmicos u obsequios, por
ejemplo, en el caso de la bici regalar un kit de herramientas para el mantenimiento y
para realizar pequefias reparaciones de la bicicleta, un casco y un chaleco reflectante.

También se pueden aplicar medidas de organizacion del trabajo como es la de fomentar
el teletrabajo, sobre todo para las personas que residen mas lejos y/o no tienen
opciones de desplazarse en transporte sostenible. Implantar la flexibilidad horaria para
facilitar el uso del transporte publico o los autobuses lanzadera. Tender a realizar
jornadas compactas para reducir los desplazamientos del mediodia. Finalmente, si se
trata de empresas con varios centros de trabajo promover el que se trabaje en el mas
cercano al lugar de residencia.

En todo caso todas estas medidas u otras que se puedan plantear deben ser concertadas
entre la empresa y las personas trabajadoras, a través de su representacion sindical,
dentro del marco de la negociacidn colectiva.

10. Consideraciones finales

Tal como hemos ido diciendo a lo largo de este informe es un imperativo cambiar el
modelo de movilidad al trabajo basado en el uso y abuso del vehiculo privado para asi
reducir los impactos que genera en forma de externalidades negativas que afectan a
las personas trabajadoras, a las empresas y a la ciudadania en general. Con esta
finalidad proponemos recuperar e impulsar el ferrocarril como una de las alternativas
gue puede tener mas protagonismo en esta transicién hacia la movilidad sostenible y su
consolidacién definitiva que acabe arrebatando esta hegemonia que ostenta hoy el
vehiculo privado.

Y, ello, acompanado de la implantacién de otras medidas que hemos ido desplegando
en este estudio, pues se trata de ofrecer un amplio abanico de opciones alternativas
para que se adapten lo mds posible a la mayoria de personas trabajadoras del Parque y
sus respectivas necesidades de movilidad. Ya que, de lo contrario, con el crecimiento
constante de la poblacién ocupada del parque, se agravara la situacion con lo que es
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facil concluir que ahora es el momento decisivo para intervenir, pues ya vamos tarde al
no haberse hecho las cosas como es debido desde hace demasiado tiempo.

Para ello, es necesario, a la inversa de lo que se ha estado haciendo hasta ahora,
mejorar la oferta ferroviaria en cuanto al servicio, pues la infraestructura ya existe, lo
que hay que hacer es aprovechar todo su potencial que es mucho. Y, esto debe incluir
un intercambio modal eficiente entre modos sostenibles para que realmente se
satisfagan las necesidades reales de las personas trabajadoras y las de los otros
colectivos que se desplazan a la Cartuja. Pero también, se deben llevar a cabo las
diferentes herramientas de planificacion, gestion y participacidn que proponemos para
implantar la nueva movilidad. Y en todo esto la responsabilidad es compartida entre las
empresas, las administraciones publicas y la representacion sindical.

En definitiva, trabajar conjuntamente con un objetivo comun que no debe ser otro que
alcanzar un Parque Cientifico y Tecnolégico la Cartuja verdaderamente descarbonizado,
con buena calidad del aire del aire, sin contaminacion acustica, sin siniestralidad de
trafico e inclusivo socialmente.
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